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Kraton Chemical

Maximalrecycling auf der B217

[von Bernd Hinrichs] Die B217 ist eine
BundesstraBBe in Niedersachsen und ver-
bindet die Stadte Hannover und Hameln
miteinander. Die gut ausgebaute Straf3e
ist eine wichtige Verbindungsroute des
Weserberglandes beziehungsweise des
Leineberglands mit der Landeshaupt-
stadt. Sie ist eine wichtige Netzerganzung
zwischen der B1 und dem Raum Hannover.
Bei einer Asphaltdeckschichterneuerung
in Fahrtrichtung Hannover wurde mit ho-
hen Recyclingquoten gearbeitet.

]V[ it dem Erstellen eines Asphaltkonzep-
tes wurde das ISBS Institut fir StralSen-
wesen der Technische Universitat Braun-
schweig beauftragt. Dabei war es Vorgabe
des Auftraggebers an das ISBS, Vorschldage
fur die Zusammensetzung von Splittmas-
tixasphalt zu erarbeiten, bei dem das
Asphaltfrasgut vor der Wiederverwendung

Den Einbau iibernahm das
Matthdi Bauunternehmen,
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Markus Brockmann (r.) und Holger Frohlingsdorf von der Niedersdchsischen Landesbehdrde fiir Straen-
bau und Verkehr am Asphaltmischwerk.

mit dem Additiv Sylvaroad RP 1000 behan-
delt worden ist und der Anteil an aus der
Asphaltdeckschicht der B217 gefrdastem
Material mdglichst hoch ist.

Markus Brockmann, Leiter des Geschafts-
bereichs Hameln der Niedersachsischen Lan-
desbehorde fiir StraBenbau und Verkehr, hat
zur Wiederverwendung von Ausbauasphalt
eine ganz klare Meinung: ,Wir sind es den
zukiinftigen Generationen schuldig, mit
unseren Rohstoffen achtsam umzugehen.
Asphalt bietet hervorragende Moglichkeiten
zur Wiederverwendung - die sollten wir
auch nutzen!”

Hinzu kommen die Bestrebungen der
Niedersachsischen Landesbehérde fiir Stra-
Benbau und Verkehr, den Einsatz von

Asphaltgranulat zu erhéhen, beispielsweise
durch vollgebundenen Oberbau oder eben
durch das Wiederverwenden von Splitmas-
tixasphalt mit Rejuvenatoren, wie etwa auf
der B217.

Den Auftrag fiir die ErneuerungsmaR-
nahme erhielt das Matthdi Bauunternehmen.
Das Asphaltmischgut wurde im Asphalt-
splitt-Werk Anderten der Kemna Bau in Han-
nover produziert.

Asphaltkonzept

Bei dem untersuchten Frasgut wurde ein
Bindemittelgehalt im Mittel von 6,6 M.-%
bestimmt. Der Erweichungspunkt Ring und
Kugel liegt im Mittel bei 72 °C. Das Konzept
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des ISBS sah eine Soll-Zusammensetzung
vor, die sich bezliglich der KorngréBenvertei-
lung an demin der B217 vorhandenen Splitt-
mastixasphalt SMA 8 S orientiert. Der
Gesamt-Bindemittelgehalt (Bindemittel aus
Frasasphalt und frischem Bindemittel)
betragt 7,3 M.-%, mit einem resultierenden
25/55-55A als Bindemittel. Die Vorschldage
zur Zusammensetzung eines Splittmastixas-
phalts SMA 8 S dienten als Grundlage fiir
Probemischungen am Asphaltmischwerk.
Auf der B217 entschloss man sich schlieBlich,
mit einem Zugabeanteil von 65 M.-% zu
fahren.

Rejuvenator

Bei dem Bauvorhaben B217 kam als Reju-
venator Sylvaroad RP 1000 Performance
Additive von Kraton Chemical zum Einsatz.
Neben einer deutlichen Erh6hung des mdg-
lichen Anteils an Asphaltgranulatim Asphalt-
mischgut soll hiermit auch eine wesentliche
Verbesserung der Eigenschaften des
Asphaltmischguts mit hohem Recyclingan-
teil, sodass es nicht nurin Asphalttragschich-
ten, sondern auch in Asphaltdeck- und -bin-
derschichten verwendet werden kann,
erreicht werden. Dabei basiert Sylvaroad auf
einem aus Kiefern gewonnenen erneuerba-

Das Asphaltgranulat wird mit Sylvaroad betropft,
bevor es in den Mischer gelangt.
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ren Rohmaterial, dem sogenannten Crude Tall Oil (CTO - rohes Tall&l),
einem Nebenprodukt der Papierindustrie. Es ist deshalb ungeféhr-
lich, sicher in der Handhabung und umweltfreundlich.

Max von Devivere, Projektleiter bei Kraton Chemical fiir die B217,
erlautert: ,Das Additiv ist thermisch stabil, auch bei erh6hten Tem-
peraturen. Dadurch kann das Produkt dem Asphalt leichter hinzuge-
fugtwerden, namlich schon vor der Paralleltrommel.” Dieser Umstand
soll letztendlich daflr sorgen, dass die Mischzeit optimiert wird.
Auflerdem kann so die Paralleltrommel mit einer niedrigeren Tro-
ckentemperatur gefahren werden, was zu niedrigerem Energiever-
brauch fiihrt und so den 6kologischen FuBabdruck des StraBenbe-
lags verringert. Zuséatzlich kann Sylvaroad auch im Mischer oder
direkt dem neuen Bindemittel hinzugefligt werden. Es ist auch kom-
patibel mit Verfahren zur Niedrigtemperaturherstellung und Anti-
stripping-Zusatzen.

Fur das Bauvorhaben B217 wurde Sylvaroad vor der Paralleltrom-
mel dem Asphaltmischgut zugefiihrt. Unter den kritischen Augen
von Claus Menges, Betriebsleiter bei Kemna Bau und damit zustandig
fur das Asphaltsplitt-Werk Anderten, sowie Marco Schiinemann, Lei-
ter der Zentralen Technik bei Kemna Bau, wurde das Asphaltgranulat
bereits auf dem Foérderband in die Anlage mit Sylvaroad betropft.
,Rund 2,5 Liter pro Minute werden so auf das Asphaltgranulat aufge-
bracht”, erlautert Menges.

Schiinemann ist mit dem Produktionsverlauf zufrieden: ,Das Pro-
jekt B217 zeigt, dass die Weiterentwicklung der Wiederverwendung
nicht nur geboten ist, sondern auch stattfindet.” Auch Ingo Heller,
verantwortlich fur die MaBBnahme beim Matthai Bauunternehmen,
hat zwischen dem Referenzasphaltmischgut und dem mit 65 % recy-
celtem Material keinen Unterschied festgestellt. ,Beim Frasen und
Lagern des Ausbauasphaltes muss aber in jedem Fall besondere Sorg-
falt angewendet werden”, betont Heller mit Blick auf die BaumaR-
nahme an der B217. Die nach Abschluss der BaumaBnahme vom ISBS
untersuchten Bohrkerne wiesen Werte auf, die alle innerhalb der
geforderten Toleranzen lagen. .
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Auf der B217 wurde
Splittmastixasphalt
eingebaut, dem das
Additiv Sylvaroad RP
1000 zugegeben wor-
den ist.

T e e o

Das Asphaltmischgut wurde im Asphaltsplitt-Werk Anderten der Kemna Bau
in Hannover produziert.
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